30.11.2025

30.11.2025
KAIVOSTOIMINNAN HISTORIAA JA MERKITYS KOLARILLE
Kaivostoiminnan historiaa

Rautamalmia

Kolarissa on historialliset perinteet kaivostoiminnalle. Jo 1600-luvulta Juvakaisesta
louhittiin rautamalmia Kéngasen ruukin tarpeisiin. Samuli Paulaharjun kirjassa
mainitaan, etta Juvakaista kutsuttiin silloin “rautavuoreksi”. Sinne ruukki rakennutti
pirtit ja makasiinit ja [ahetti miehia louhimaan vuorta. Suuri jyske ja pauke kuului
sitten alituisesti Juvakaisen sydanmailla. Kesat talvet nostettiin Juvakaisesta malmia
ja vedatettiin vaylan rantaan Niesajoen suulle, jossa oli malmin lastauspaikka. Malmi
kuljetettiin suurilla veneilla Kéngdasenkosken rantaan tai poroilla Kéngadsen ruukkiin.

Sysien (puuhiilen) polttaminen

1600-luvulla Kolariin elamaa ja liiketta toi metsaan sysien polttaminen. Ruotsin
puolen (silloin Suomi kuului Ruotsiin aina 1809 saakka) Kongasen ruukki tarvitsi sysia
(puuhiiltd) sulattamoihinsa, suurpajaansa ja moniin pikkupajoihinsa. Varsinkin
Kolarin metsdkansa ahersi alituisesti miilujensa savussa, vedellen valtavia haikuja
suuresta piipustaan ja kehuskellen: ”Sysimies tekee sitd, mita sysihautakin.”

Melkein joka talossa sysihauta haikusi, ja vanhojen miilujen sijoja nahdaan vieldkin
kaikkialla Kolarin metsissa. Sysimiehia sanottiin “kolareiksi” ja siita syysta Kolarin
kotiseutua ja koko pitdjaakin Kolariksi. (Samuli Paulaharju: Vanhaa Lappia ja
Peréipohjolaa 1923, 4. painos)

Kolarin kalkkimaat

Kolarin kalkki oli myos laajalti tunnettu jo 1800-luvulla. Parhaat kalkkimaat olivat
Akasjokisuulla kahden puolen Muonionjokea, Akdsjoensuun, Mannajirven ja
Muonionjoen valisella alueella. Kolarin kalkkimaasta on koko jokivarsi miesmuistin
ajan saanut kalkkitarpeensa. Kesan tultua, kun vayla aukeni, lahdettiin kalkkia
kaupittelemaan. Kalkkisakkeja lastattiin lautalle ja laskettiin alamaita kohti.
Kalkkisakkeja myytiin kahden puolen jokea. Karvarit, muurarit ja peltomiehet saivat
siten kotirannasta ostaa kalkkitarpeensa. Pellon suurkyldan jai jo kymmenia sakkeja.
Kun Karunkiin ennatettiin, loppui jo tavara.

Kalkkia paikalliset kayttivat tiilen tekoon. Silloin kun Tengeliojokeen Ylitorniolle



rakennettiin massatehdas, oli Kolarin kalkkipatruunoilla hyvat ajat ja kiireiset paivat.
He polttivat valtavia hautoja ja lauttasivat kalkkia tuhansia sakkeja tehtaan
muuraustoihin. (Samuli Paulaharju: Vanhaa Lappia ja Peréipohjolaa)

Edella olevaan viitaten voidaan todeta, etta Kolari on ollut kaivospitaja jo 1600-
luvulta lahtien. Kaivokset ovat luoneet elamisen perustan maa- ja metsatalouden
seka porotalouden ohella jo satoja vuosia.

Tervanpoltto

Teollista perinnetta oli myds tervanpoltto. Tervaa tehtiin myods “kaupalliseen”
tarkoitukseen. Tervalautat kulkivat Tornio—Muoniojokea Tornioon saakka.
Tervalautasta on kuva mm. kunnanviraston seinalla.

Kolarin kaivoksilla suuri yhteiskunnallinen ja aluepoliittinen vaikutus

Onnekas Kolari on menestynyt elinkeinoelaman rakennemuutoksissa suhteellisen
hyvin. Varsinaisen aluekehityspolitiikan kasite luotiin 1960-luvulla, jolloin varsinkin
Pohjois- ja Itd-Suomen maaseutuyhteisdjen resurssit alkoivat ehtya: maa- ja
metsatalouden kukoistus kadantyi nopeasti maaseudulla asuvien ahdingoksi, tyon ja
toimeentulon puute ajoi ihmisia teollisuustyontekijoiksi Etela-Suomen kaupunkeihin
ja Ruotsiin.

Lohdutonta kehitysta alettiin reivata aluekehityspolitiikan keinoin, tavoitteena luoda
maaseutualueillekin mahdollisuuksia uudenlaisiin tydtehtaviin. Kaytannossa
aluepolitiikan valineet suunnattiin maaseudun teollistamiseen sielld, missa sille 16ytyi
luontaisia mahdollisuuksia. Kolari malmivaroineen oli sellainen.

Rautatien rakentaminen loi pohjan teollisen infran rakentamiselle
Kaivostoiminnan aloittamista ennakoiva rautatien jatkaminen Kaulirannasta Kolariin
alkoi vuonna 1960. Otanmaki Oy louhi Rautuvaaraan tutkimuskuilun ja aloitti toden
teolla tutkimustoiminnan vuonna 1962. Rautatie valmistui Kolariin asti 1967. Saman
tien rataa jatkettiin Akasjokisuulle, jossa 1968 avattiin Partekin sementtitehdas.
Rautuvaaraan rata tuli 1970-luvun puolivalissa ennen kaivostoiminnan aloittamista
vuonna 1975.

Merkittava tieinvestointi kaivoksen vuoksi oli myos valtatie 21:1td Juurakkovaaran
alta suorempi tieyhteys Akislompoloon Rautuvaaran kautta. Tim3 lyhensi
huomattavasti matkaa tunturikeskukseen ja myos tien laatu parani
Oljysorapinnoitteen vuoksi.

Todennakoista on, ettd rautatien rakentaminen Kolariin olisi edelleen haave ilman
lupaavia malmiesiintymia ja rakennettuja jalostuslaitoksia (Rautuvaaran kaivos ja
sementtitehdas). Tanaan rata on matkailuelinkeinon logistiikan yksi selkdaranka — sen



sahkdistaminen vain vaatisi taas uuden sysdayksen. Samaa voi kysya suorasta
tieyhteydesti Akaslompoloon. Olisiko se tehty ilman kaivosta!

Rautaruukki Oy oli valtioenemmistdinen yhti6, jonka toimintalinjauksia ohjasi omien
liiketaloudellisten tarpeiden lisdksi aluekehityspolitiikka ja siina keskeisesti
tyollisyysnakokohdat. Rautaruukki Oy:n omistama Raahen terastehdas tarvitsi raaka-
ainetta, sen toimintaa laajennettiin ja Kemijarven Raajarvellda ehtymassa olleen
kaivoksen lopetus ajoitettiin Rautuvaaran taysimittaisen kayttéonoton yhteyteen v.
1975. Raajarvelta siirtyikin Kolariin runsaasti kokeneita mainareita ja toimihenkil6ita.

Partek Oy oli yksityinen yhti®, joka alkoi hyddyntia Akdsjokisuun runsaita ja rikasta
kalkkikivea 1968. Sementtitehdas tyollisti enimmillaan ymparivuotisesti 170
henkil6a. Rautaruukki Oy 250 henkil6a. Yhteen laskien parhaimmillaan kaivosalan
palkkatdissa oli 420 henkil6a. Kolari olikin Lapin laanin teollistunein pitaja 1980-
luvulla. Kaivosten vuoksi tydpaikkoja syntyi luonnollisesti my6s liikenteeseen
rautateille, malmin kuljetukseen yms., rakentamiseen ja palveluihin. Kolarin palvelut
kehittyivat juuri kaivostoiminnan ansiosta: uusi koulukeskus, terveyskeskus,
kunnanvirasto siirtyi kirkonkylaan uuteen rakennukseen, asuntoja kaivoksen
tyontekijoille ja uusia yksityisia palveluita — kauppoja, ravintoloita jne. My06s vaeston
painopiste siirtyi teollisen kehityksen myota kirkonkylaan.

Pelkdastaan Rautaruukin tyontekijoiden ja urakoitsijoiden palkkatuloista ohjautui
Kolariin 90 %. Rautaruukin ja Partekin hyvatuloisista eldkeldisistda huomattava osa
jai Kolariin kerryttamaan kunnalle verotuloja.

Infran ja elinolojen kohentuessa, vaeston saadessa uutta verta, kunnan ja
kuntalaisten itsetunto alkoi myos nousta. Ehka Kolarissa havaittiin ensimmaista
kertaa “kylla se haatyy kannattaa” -meininkia 1980-luvun puolivalista alkaen, kun
tietoisesti lahdettiin monipuolistamaan ja rikastamaan elinkeinorakenteen kirjoa.

Kolari-kehittamisprojekti oli merkittava paanavaus, jossa luotiin laajalti pohjaa ja
rohkeutta yritystoiminnan monipuolistamiseen.

Samanaikaisesti oli matkailussa alkanut uusi kasvun kausi, joka nakyi aluksi
Yllasjarven sahkoistymisena ja alueen matkailuinfran voimakkaana rakentamisena.
Kolarin ensimmainen hotelli, Akidshotelli, valmistui 1974. Karjalan Liitto rakensi
Yllasjarvelle oman Karjalan Liiton Majan 1968.

Matkailu ja pienyritystoiminta saa kehitysruiskeen rakennemuutoksen
jalkihoidosta



Kolari menestyi lopulta my6s 1980-luvun loppupuolella alkaneen kaivosten alasajon
jalkihoidossa. Kunta, alueen yrittdjat ja muut paikallistoimijat olivat hyvin aktiivisia ja
aloitteellisia vaatiessaan jareita jalkihoitotoimia. Ne olivat monipuolisia:

Rautaruukki Oy osoitti hyvinkin yhteiskuntavastuunsa investoiden tyontekijoidensa
uudelleensijoittumiseen ja tukemalla my6s uusyritystoiminnan
kehittymismahdollisuuksia alueella. Lapin laaninhallitus asetti 1987 Kolari-
kehittamistyoryhman, jonka tehtavana oli valmistella Rautuvaaran kaivoksen ja
Partekin sementtitehtaan sulkemisesta aiheutuvien yhteiskunnallisten ongelmien
ohjaamisessa tarvittavia toimenpiteita.

Kolari ei ollut yksin.

Valtio maaritti Kolarin erityistukialueeksi, jolloin valtion tukitoimet olivat normaalia
korkeammat. Yritysten investointituet olivat haarukan ylarajalla, eli yritykset saivat
investointeihin tukea 45-50 % investoinnin arvosta. Lisaksi kdynnistettiin valtion
myotavaikutuksella monia yhteiskunnallisesti ja alueellisesti merkittavia hankkeita.
Kunnassa oltiin kaukokatseisia ja tiedostettiin, etta aluepolitiikan instrumenttien
tulisi kohdentua ensisijaisesti paikallisen toisen luonnollisen voimavaran eli
matkailun kehittamiseen. Kolarilla oli tahan luontainen voimavara: Yllaksen
tunturialue. Matkailun pohja oli luotu jo 1930-40-luvuilta asti, joten talle pohjalle oli
hyva rakentaa uutta.

Matkailun ja kaivoksen yhteistyo

Kolarin onni oli, etta meilla oli erinomaiset luonnonolosuhteet myds matkailun
kehittamiseen. Matkailu Yllaksen alueella oli alkanut pienimuotoisena jo 1930-40-
luvuilla. Se oli kehittynyt pikku hiljaa Akdslompolon ja Yll4sjarven kylissa erityisesti
kevatmatkailuna. Erityisesti ruotsinkielisilta alueilta matkailijoita kavi Yllaksella
kevaisin. Majoitus- ja ruokapalvelut olivat paaasiassa paikallisten taloissa,
kotimajoituksessa. Ensimmaiset "tunturimajat” rakennettiin Yllaksen alueelle jo
1930-40-luvuilla. Alueen ensimmainen hotelli, Akashotelli, valmistui 1974.

Akashotelli palveli niin matkailijoita kuin myés kaivoksen tydvikea ja johtoa. Monia
tarkeita tyopalavereita kaytiin hotellissa, ja myos Yllaksen alue patikointi-, hiihto- ja
laskettelualueena kiinnosti kaivoksen tyovakea ja johtoakin. Ndin kaivostoiminta ja
matkailu l6ivat katta paalle. Matkailu sai asiakkaita ja kaivoksen johto ja tyovaki
vapaa-ajan toimintaa. Mitaan nakyvaa ristiriitaa ei ollut matkailun ja kaivostoiminnan
valilla. Rautaruukki rakensi Akdslompoloon oman ison majan, “Rautamajan”, ja
mokkeja ldhelle Akishotellia. Majan hoitajana toimi pitkdan paikallinen
dkaslompololainen kotimajoittaja.



Rinnakkaiselo jatkui ndin aina 1990-luvulle saakka, jolloin kaivostoiminta lopullisesti
loppui. Kaivostoiminnan lopetuksen jalkeen moni kaivoksen entinen tyontekija
perusti oman matkailuyrityksen. Valtio oli tassa mukana mm. edullisella
rahoituksella. Moni naista yrityksista toimii edelleen menestyksellisesti Yllaksen
alueella, hyddyntdaen nain myos kaivostoiminnan aikana saatuja kokemuksia ja
henkildsuhteita.

Valtio ja kunta panostivat voimakkaasti elinkeinotoiminnan kehittamiseen

Edella tuli jo esille, etta kaivostoiminnan lopettamispaatéksen myota valtio ja kunta
panostivat voimakkaasti elinkeinotoiminnan kehittamiseen. Matkailu oli luonteva
toimiala, koska matkailu oli kehittynyt vuosikymmenten aikana toiseksi merkittavaksi
elinkeinoksi. Valtion ja kunnan panostukset elinkeinon kehittamiseen olivat myds
erittain merkittavat, kuten edella tuli jo esille. Kehittamistyota avitti huomattavasti
myos ennennakematdn nousukausi, ja rahalaitosten nyorit olivat tavanomaista
loysemmat. Investoinnit ylikuumenivat ja 1990-luku tuli valtion ja pankkien [6ysan
rahoituspolitiikan vuoksi. Tasta seurasi useita konkursseja myos Yllaksen alueelle.

Elinkeinot tukeneet toisiaan

Kunakin aikana elinkeinoja on kehitetty sen hetkisen parhaan tietamyksen ja
normien mukaisesti, niin kuin tulevaisuudessakin. Kaikkien elinkeinojen kehittamista
ohjaavaan lainsaadantoon ja normeihin ovat nousseet ekologisuus, kestava kehitys
eli investointien pitkaaikaiset sosiaaliset, yhteiskunnalliset ja ekologiset vaikutukset.
Ajan haasteet tulee ottaa vakavasti ja uskoa ihmisen (kun valvonta on riittavaa) ja
ihmisyhteison hyvaan tarkoitukseen, joka antaa myos tilaa eri elinkeinojen
kehittamiselle, ensisijaisesti elinkeinoille, joille alueella on luontaiset edellytykset.
Tama tarkoittaa tietenkin erityisesti matkailun ja kaivosteollisuuden osalta, etta
luovutaan turhasta vastakkainasettelusta. Etsitaan vaihtoehtoisesti dialogia, jossa
tunnustetaan ja tunnistetaan molemmat (muita unohtamatta) elinkeinot alueen
keskeisina ja tarkeina elinvoimatekijoina. Vain elinkeinojen monipuolisuudella alue
voi kehittya tasapainoisesti.

Kaikkiaan voi todeta, etta kaikki elinkeinot ovat tukeneet toisiaan ja kehitys on
edennyt Kolarissakin vaiheittain: kaivostoimintaa jo 1600-luvulta, luontaiselinkeinoja,
maanviljelystd/poronhoitoa, kaivostoimintaa, maanviljelystd/poronhoitoa,
metsatyota, kaivostoimintaa, matkailua ja jalleen kaivostoimintaa. Toivottavasti
tulevaisuudessa eri elinkeinot voivat kulkea rinnakkain kuten aikoina entisina!



Yhteenvetona

Kaivosten jalkihoitona haettiin ja saatiin rahoitusta monipuolisesti erilaisiin
matkailuinvestointeihin ja yrityspalvelutoiminnan kehittamiseen ja
monipuolistamiseen: Akdshotellin laajennukseen, Hotelli Ylldskaltion rakentamiseen,
Hotelli Yllasrinteen rakentamiseen, Yllastokan rakentamiseen, Karjalan Liiton Majan
investointiin muuttamiseksi Yllasjarven Tunturihotelliksi. Lisaksi rahoitus saatiin
korkeilla avustusprosenteilla useisiin paikallisten rakentamiin mokkikyliin, joista
valtaosa toimii tanakin paivana. Rahoitus saatiin myos rinteiden lumetukseen, mutta
yrittdja ei silloin lahtenyt toteuttamaan lumetusta.

Lisaksi: kaynnistettiin Yllasjarvi—Kittila-tien rakentaminen, laitettiin vireille Kellokkaan
suunnittelu “opastuskeskukseksi”, joka toteutui v. 1995, rakennettiin Akidslompoloon
kevyenliikenteen vayla ja peruskorjattiin kylan maantie Saattoporan
malmikuljetusten liikenteen haittojen minimoimiseksi, opistotasoisen kaupan ja
hallinnon koulutuksen vakiinnuttaminen Kolariin, kehitysyhtion perustaminen
Kolariin, yrityspalvelukeskuksen perustaminen Kolariin, valtion maiden myyminen
kunnalle kohtuuhintaisesti Ylldksen alueelta, MH myi 5 ha, 15 mk/m? kunnalle.
Tarkeaa oli myds junayhteyden sailyttaminen Kolariin kaivoksen loppumisesta
huolimatta: henkil6liikenne oli alkanut 1985 yhdelld junavuorolla viikossa ja jatkuu
edelleen useilla junavuoroilla, puutavaran kuljetus 1967 lahtien alkaen juna paivassa,
nyt puutavarajunia on useita kertoja viikossa.

Vaikka Rautaruukin kaivos ei ehka kannattanut liiketaloudellisesti, niin siita
huolimatta sen vaikutukset kolarilaisille ja Kolarille olivat valtavat. Kun tdhan otetaan
mukaan my0s Partekin toiminta, niin merkitys kasvaa entisestaan. Todennakdisesti
vielakin suurempi osa tyoikaisista kolarilaisista olisi joutunut muuttamaan tyon
perassa toisille paikkakunnille. Kolarin asukasluku ja palvelut olisivat varmasti
pienemmat ilman kaivoksia. Olisimmeko itsendinen kunta?

Edelld olevassa kuvauksessa on tahdottu korostaa, kuinka tarkeaa yhteisoa
voimakkaasti ravistelleissa rakennemuutoksissa on ollut sailyttaa ja tehostaa
paamaaratietoista ja laajaa yhteistyota monipuolisen, vetovoimaisen ja aktiivisen
elinympariston yllapitamiseksi. Edelleen tarvitaan paikallista aloitteellisuutta ja
paikallisen talousrakenteen monipuolistamiseen pyrkivaa aluepolitiikkaa.
Kehityskulut osoittavat myos, kuinka vaikeaa Kolarin tyyppiselle perifeeriselle
(kaukana kaikesta) alueelle on saada korkean teknologian yritystoimintaa, tutkimusta
tai koulutusta. Miksi nain on, vaatisi oman pohdintansa.



Tulevaisuussuunnittelu rakentuu nykyaan kestavan kehityksen pohjalle, jolla
tarkoitetaan yhta hyvin luonnon kestokykya kuin sosiokulttuurista kestavyytta;
yhteiseloa luonnon kanssa ja tavallista arjen elamaa. Tyo6lla on edelleen suuri
merkitys. Sekd matkailu etta kaivosteollisuus kajoavat vaajaamatta fyysisten
luonnonvarojen kaytt6on, mutta myds molempien sosiokulttuuriset vaikutukset ovat
tarkeita ja parhaimmillaan taydentavia, kuten kolarilainenkin elinkeinohistoria sen
osoittaa. Tulevaisuus hiotaan entista ymparistotietoisemmassa ja myos
jalostuneemman tuotantoteknologian ymparistossa. Matkailu ja kaivosteollisuus
ovat kolarilaisten historiassa ruokkineet vuoron peraan toisiaan. Ne ovat yhdessa
luoneet sen Kolarin, jossa on hyva asua. Ehka yhteiselo voisi olla jatkossakin
mahdollista?

Jokainen voi pohtia seuraavia asioita

« Mika olisi matkailun tilanne ilman rautatieta, olisiko rautatieta rakennettu
ilman kaivosta?

o Mika olisi Yllas ilman em. kaivoksen loppumisen vuoksi tehdyilla
matkailuinvestoinneilla ja valtion erityispanoksilla: investointiavustukset 45—
50 % seka valtion tuella kdaynnistetyt erityishankkeet...?

« Olisiko Akdslompoloon tehty Rautuvaaran kautta lyhyempi ja parempi
tieyhteys?

« Olisiko Akdslompoloon tehty kevyenliikenteen viyli ja kyldn keskustan tietd
parannettu jo 1990-luvulla?

Tanaan keskustelun laineet kayvat kestavan ja monipuolisen elinkeinorakenteen
tulevaisuudesta. Toivottavasti sille |0ytyy jarkeva suunta.

Tekstin on laatinut Tapio Niittyranta. Tekstin sisdltoon on antanut oman térkedn
panoksen Urpo Salkoaho.



